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POKYNY PRO INSTALACI KOMPRESORU KLIMATIZACE

DodrZujte nasledujici bezpecnostni opatieni

Airbagy (pozor)

Koureni zakdzadno

Pouzivejte ochranu oci

Pracujte v dobre vétraném misté

PouZivejte ochranné pracovni prostifedky (rukavice)

Pred provedeni oprav odcerpejte chladivo

DodrZujte vSechny mistni predpisy

Vykon A/C je zavisly na spravné funkci vSech jeho soucasti. Ujistéte se, Ze systém chlazeni motoru a ventilator pracuji
spravné. Opotifebované femeny a kladky mohou sniZzovat vykon chladiciho systému. Nizké napéti na civce kompresoru
mUze zpUsobit jeho predcasné selhani.

Ovérte, Ze nedoslo k znecisténi oleje a chladiva.
Tip!

PFi vyméné kompresoru musi dojit k jeho presnému umisténi a pevnému uchyceni. Pfilisné utazeni muize vést k vzniku
trhlin v hlinikovém bloku kompresoru a naslednému uniku chladiva.

Vyména filtrdehydratoru nebo sbérace

Vsechny filtrdehydratory a sbérace obsahuji vysouseci material absorbujici ptipadnou vihkost obsazenou v A/C systému.
PFi jakémbkoli zasahu do chladiciho systému (vyména kompresoru....), musi dojit k jejich nahrazeni novymi. To je velice
duleZité pro odstranéni veskeré vihkosti z A/C systému pred plnénim a tim pro poskytnuti zaruky. V pfipadé nedodrzeni
tohoto postupu prodejce neposkytuje na kompresor zaruku.

Cisténi A/C systému

V pfipadé selhani kompresoru maze dojit k uvolnéni drobnych ¢astic a jejich naslednému vniknuti prostfednictvim oleje do
celého systému. Takto kontaminovany olej, stejné jako vlihkost a koroze musi byt odstranény, aby se zabranilo predéasnému
selhani nového kompresoru (tj. vycisténim celého systému proplachem za pouziti efektivnich Cisticich prostfedkd nebo
vyménou kontaminovanych dild). Existuji dva zplsoby ¢isténi:

1) Proplach efektivnim Cisticim prostfedkem

Proplachovani se provadi za pouziti Dura Flush Il nebo podobné zaloZzeného neropného proplachovaciho zafizeni,
navrzeného specialné pro pouziti v A/C systémech.



Uzaviené smycky proplachovani s vykonnym proplachovacim strojem a vyrobcem stroje schvalena rozpoustédla je
efektivni metoda ¢isténi komponentd A/C systém(l. Tato metoda Cisténi je vyuzivana nékolika vyznamnymi OE
provozovateli servis.

2) Uzavfeni systému a jeho ciéténi za poutiti chladiva

Mazani

Jedinou pohyblivou soucasti A/C systému je kompresor, a je proto nezbytné jeho dostate¢né mazani. V pfipadé
pouzivani nedostatecného mnozstvi nebo nevhodného typu oleje nebo chladiva, mdzZe dojit k nenavratnému poskozeni
kompresoru! Pro spravné uréeni typu a mnozstvi sledujte vzdy Stitek kompresoru popf. doporuceni vyrobce.

Spravné mazani kompresoru zajistite nalitim poloviny poZzadovaného mnozstvi oleje do kompresoru a zbyvajici
mnozstvi do nizkotlaké ¢asti A/C systému.

Kompresory pro A/C R134a jsou dodavany naplnéné olejem, kompresory pro transportni chlazeni R404A jsou
dodavany bez oleje.

Pouzivejte pouze doporuc¢ené mnoizstvi a typ chladiva

Spravné mnozstvi naplné je rozhodujici pro ucinnost a Zivotnost systému, protoZe mazivo je unaseno prostrednictvim
chladiva celym chladicim systémem.

Dualni A/C systémy vyzaduji dodate¢né mnozstvi chladiva a oleje, kontrolujte dle Udajl o vozidle.
Otaceni kompresoru

Pfed nastartovanim a spusténim A/C je nutné nékolikrat otocit hfideli kompresoru, aby doslo k vytlaeni pfebyte¢ného
mnozstvi oleje z valcl kompresoru do systému.

Spojka

Napéti privadéné na civku by mélo byt +/- 1V od nomindlniho napéti vozidla, abychom predesli prokluzu spojky,
prehrati a tim selhani spojky.

Po provedeni oprav

Po vyména provedeme kontrolu tésnosti systému na netésnosti — pouZitim elektronického detektoru.
Postup kontroly kompresorového oleje

Ptred zapojenim nového kompresoru, zkontrolujte mnoZzstvi oleje v kompresoru potfebné pro systém.

Postupujte dle niZze uvedeného popisu:

PRIKLAD
A-B=
Odstranéné mnoistvi oleje z nového kompresoru
A ( Novy kompresor) =120 cc

B ( Zbytek ve starém kompresoru ) =50 cc

Odstranéné mnozstvi oleje z nového kompresoru =70 cc






